Als die Hollander
fliegen lernten

Einsatz hatte. Die DC-1 war lediglich ein Prototyp.
Die KLM ist zusammen mit der Imperial Airways, der Penn-
sylvania-Central Airlines und der kolumbianischen SCADTA
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grosste Fluggesellschaft der Welt nun die Boeing 787-10, das erste
Grossraumflugzeug, dessen Rumpf weitgehend aus mit Kohlestoff-
fasern verstarktem Kunststoff gefertigt ist.

KLM und die Schweiz

Fast wire esin der Anfangszeit der Swissair zur Ubernahme von drei
alteren «Connies» der koniglichen Luftfahrtgesellschaft gekom-
men. Die Swissair entschied sich dann aber fiir zwei neue Douglas
DC-6B fiir die Langstrecke. 1951, justim Jahr, als eine Swissair- DC-4
in Amsterdam-Schiphol eine Bruchlandung hinlegte, dringte die
KLM zusammen mit der belgischen Sabena die Swissair zu einer
weitgehenden Kooperation mit gemeinsamer Materialbewirtschaf-
tung, Standardisierung des Flugmaterials und koordinierten Flug-
planen. Soweit kam es jedoch nicht. 1952 wurde dann aber mit
Sabena, KLM, Air France und SAS auf technischem und betrieb-
lichem Sektor zusammengearbeitet. In der 1998 von der Swissair
lancierten Qualiflyer Group war KLM nicht mehr dabei, wohl aber
die verlustreiche Sabena, die mit dazu beitrug, die Swissair in den
Abgrund zu reissen.

Schwarzer Tag in Teneriffa

Auch die KLM wurde von Flugzeugtragddien nicht verschont. Am

26. Januar 1947 verunglickte eine DC-3 der KLM beim Start in

Kopenhagen, weil vor dem Start die Verriegelung des Hohenruders
‘nicht entfernt wurde. Unter den 22 todlich Verungliickten befand
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sich auch Gustav Adolf Erbprinz von Schweden, der Vater des jet-
zigen schwedischen Konigs Carl XVI Gustaf.

Ein Jumbo der KLM war esauch, deram 27. Mdrz 1977 auf dem Flug-
hafen in Teneriffa mit einem Jumbo der Pan Am auf der Startbahn
kollidierte. Dieses grosste Flugzeugungliick in der Geschichte der
Luftfahrt forderte 583 Todesopfer.

Manchmal flog aber auch das Gliick mit. Als eine Boeing 747 auf
dem Weg von Amsterdam nach Anchorage in eine Wolke aus
Vulkanasche geriet und alle vier Triebwerke ausfielen, gelang den
Piloten ein Neustart und eine sichere Landung in Alaska.

Vogel- und Blumennamen und ein fliegender Konig
Eine Besonderheit der Maschinen mit der hellblauen Krone bildet
die Namensgebung. So werden alle Boeing 737-Flugzeuge der KLM
nach Vogeln benannt und alle Boeing 777 nach Objekten mit dem
Status eines Weltkulturerbes. Die Maschinen der neusten Flug-
zeuggeneration, die Boeing 787, erhalten Blumennamen. Die erste
787-9 wurde auf den Namen Zonnebloem (Sonnenblume) getauft.
Und noch etwas bei der hollandischen Linienfluggesellschaft ist
wohl einzigartig: Bei ihr fliegt mit Willem-Alexander ein echter
Konig im Cockpit mit. Der Monarch flog lange Zeit die Fokker 7o.
Mit der Ausmusterung dieses Flugzeugtyps schult der niederlan-
dische Konig nun auf die Boeing 737 um.

Hansjorg Egger




